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Zadeva: Preobremenjenost ceste Ptuj—Spuhlja — Zahteva za ukrepanje zaradi kr$itve okoljskih
predpisov in ogrozanja prebivalcev

Spostovani,

Civilna iniciativa ZA PTUJSKO OBVOZNICO se na vas obraca z odlozenim pozivom k
takojSnjemu ukrepanju glede nevzdrznega stanja na glavni cesti Ptuj—Spuhlja (Ormoska cesta).
Ta cesta je prometno preobremenjena do mere, ki resno ogroza zdravje in kakovost zivljenja
okoliskih prebivalcev. Kot bomo opisali v nadaljevanju, Mestna ob¢ina Ptuj (vklju¢no z
njenimi odgovornimi osebami) po zakonu nosi obveznost odpraviti to stanje in zaScititi
prebivalce. Trenutno neukrepanje pomeni krsitev ve¢ dolo¢b zakonodaje in lahko vodi v
kazensko ter odSkodninsko odgovornost. V dopisu izpostavljamo: (1) zakonske podlage, (2)
dejansko stanje, (3) pravne posledice neukrepanja ter (4) na$ poziv k takoj$nji odpravi
problema. Pri tem se sklicujemo na uradne podatke in vire, Ki potrjujejo resnost in zakonitost
nasih navedb.

1. Zakonske podlage

Obstojece razmere na cesti Ptuj—Spuhlja pomenijo krsitev ve¢ predpisov, ki ob¢ini nalagajo
dolZnost varovanja okolja in prebivalcev:

o Kazenski zakonik (KZ-1) — 332. ¢len (»Obremenjevanje in uni¢evanje okolja«) in
322. ¢len (»Odklonitev sodelovanja pri odvracanju splo$ne nevarnosti«). Ti dolo¢bi
opredeljujeta kazensko odgovornost za vsakogar, ki s krSitvijo predpisov povzroci
nevarnost za zivljenje ljudi ali resno Skodo za okolje (), oziroma kdor brez upravicenega
razloga odkloni ali opusti dolzno sodelovanje pri preprecitvi sploSne nevarnosti (). V
konkretnem primeru gre za dolznost ob¢ine, da ukrepa proti cezmernemu okoljskemu
bremenu (hrupu, emisijam) na omenjeni cesti, saj opustitev lahko pomeni protipravno
ogrozanje okolja in ljudi.

e Zakon o varstvu okolja (ZVO-2) — ZVO-2 dolo¢a obveznost vseh (tudi lokalne
skupnosti), da varujejo okolje pred prekomernimi obremenitvami. Obc¢ina je dolzna
zagotavljati okolje, v katerem hrup in emisije ne presegajo predpisanih mej. Prebivalci
imajo ustavno pravico ziveti v zdravem okolju (72. ¢len Ustave RS), drzava in ob¢ine
pa morajo s predpisi to pravico zagotavljati. Preseganje dovoljenih okoljskih
obremenitev (npr. hrupa) pomeni krsitev te pravice in zakonodaje (AAG podal prijavo
prekoracitve _hrupne obremenjenosti v_okolje — MEDNARODNI OKOLJSKI
CENTER ""ALPE ADRIA GREEN' ). ZVO-2 v povezavi s podzakonskimi predpisi
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o varstvu pred hrupom nalaga izvedbo ukrepov, kadar so prebivalci izpostavljeni
¢ezmernemu hrupu, in preprecuje zanemarjanje takSnih okoljskih problemov.

e Zakon o urejanju prostora (ZUreP-3) — ZUreP-3 doloc¢a odgovornost in dolznosti
obcine pri prostorskem nacrtovanju, da zagotovi usklajen trajnostni razvoj in varstvo
okolja na svojem obmocju. Ob¢ina mora v svojih prostorskih aktih predvideti resitve
za infrastrukturne probleme, kot je preobremenjenost cest skozi naselja. V primeru
Ptuja to pomeni dolznost ob¢ine sodelovati pri umestitvi drzavne cestne povezave
(ptujske obvoznice) in drugih prostorskih ukrepov, s katerimi se zagotovi varstvo
prebivalcev pred prekomernim prometom in hrupom. ZUreP-3 predvideva tudi
ukrepanje drzave, ¢e obCina ne izpolni svojih obveznosti pri sprejetju ustreznih
prostorskih aktov, kar poudarja resnost ob¢inske odgovornosti pri taksnih projektih.

e Zakon o cestah (ZCes-1) — ZCes-1 opredeljuje odgovornosti upravljavcev cest pri
nacrtovanju, gradnji in upravljanju cestnega omrezja. Ceste je treba nacrtovati in
vzdrzevati v skladu s predpisi o varstvu okolja in prostorskem nacrtovanju (). To
pomeni, da mora ob¢ina (v okviru svojih pristojnosti, tudi sodelovanja z drzavo pri
drzavnih cestah) zagotoviti, da cestna infrastruktura ne povzroc¢a ¢ezmernih vplivov na
okolje. Poleg tega zakon dolo¢a, da mora upravljavec ceste — v tem primeru drzava za
drzavno cesto, vendar ob aktivni vlogi obCine — ob presezenih ravneh hrupa izvesti
ukrepe za varstvo prebivalcev. Za obcinske ceste izrecno velja dolocilo, da ¢e cestni
promet ¢ezmerno obremenjuje bliznje objekte (t.i. linijski vir hrupa), mora upravljavec
zagotoviti protihrupno zascito (pasivne ukrepe, npr. zvoéno izolacijo oken) v skladu s
predpisi (). Po analogiji in nacelu varstva okolja pa enako velja za drzavne ceste na
obmocju obc¢ine — Mestna ob¢ina Ptuj mora od upravljavca (DRSI) zahtevati in
zagotoviti ukrepe, saj gre za varovanje svojih obcanov.

e Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju (Uradni list RS, st. 43/18 s
spr.) — Ta uredba dolo¢a dopustne ravni okoljskega hrupa za razlicna obmocja in ¢as
dneva. Obmoc¢je ob glavni cesti skozi Spuhljo je stanovansko obmocje (III. stopnja
varstva pred hrupom), kjer mejne vrednosti znasajo 59 dBA ponodi in 69 dBA podnevi
Prekoraditev teh vrednosti je prepovedana in pomeni krSitev okoljskih predpisov.
Uredba tudi zavezuje pristojne organe (tudi lokalno skupnost v okviru svojih nalog), da
ukrepajo, ¢e so mejne vrednosti presezene — bodisi z aktivnimi ukrepi (omejevanje
prometa, protihrupne ograje ipd.) bodisi s pasivnimi ukrepi, da se prebivalcem zagotovi
varstvo pred hrupom.

Navedeni predpisi jasno dolo¢ajo, da je obCina dolzna aktivno zagotavljati varno in zdravo
okolje. V primeru ceste Ptuj—Spuhlja to pomeni predvsem: (1) sodelovati pri ¢imprejSnji
izgradnji obvoznice kot trajne reSitve, in (2) takoj uveljaviti vmesne omilitvene ukrepe
(omejitve prometa, protihrupna zascita itd.), da se varuje zdravje ljudi.



2. Dejansko stanje na cesti Ptuj—Spuhlja

Prometna in okoljska obremenitev: Cesta Ptuj—Spuhlja je Ze dalj casa kriti¢no
preobremenjena z gostim motornim prometom, zlasti tranzitnim tovornim prometom. Po
podatkih same Mestne ob¢ine Ptuj dnevno to cesto uporablja ve¢ kot 17.000 vozil, od tega
priblizno 1200 tovornjakov na dan. Prometni konici zjutraj in popoldne povzrocata dolge
kolone skozi naselje, zaradi katerih se prebivalci okoliskih ulic skoraj ne morejo vkljuciti na
cesto. Ormoska cesta je ozka in neprimerna za tako koli¢ino tezkega prometa — pri sreCanju
dveh tovornjakov prakti¢no ni prostora, plocniki so ponekod komaj Sirine za peSca ali jih sploh
ni. TakSne razmere so nevarne za peSce in posebej ogroZajo Solarje, saj cesta poteka mimo
Sole (gre za Solsko pot), kar pomeni resno tveganje za najmlajSe udelezence v prometu.

Hrup ¢ez dovoljene meje: Zaradi navedenega prometa so ravni hrupa ob tej cesti ves Cas
bistveno nad dovoljenimi vrednostmi. Po uradnih podatkih Agencije RS za okolje (ARSO) —
Atlas okolja so ob Ormoski cesti v Spuhlji izmerane ravni hrupa presegle vse dovoljene meje
za stanovanjsko obmocje. Neodvisni mediji so ze leta 2019 porocali, da se treso hiSe v celem
naselju in da “hrup presega dovoljene ravni”, kar potrjuje uradna merjenja. StrateSke karte
hrupa ARSO nazorno kaZejo, da je ob glavni cesti obremenitev s hrupom v dnevnem casu
presegla 70 dBA, v no¢nem casu pa 60 dBA, kar je nad zakonskimi mejami. S tem so
izpolnjeni Kriteriji ¢ezmerne obremenitve s hrupom, ki zahteva takojSnje ukrepanje
pristojnih organov. Opozoriti zelimo, da MO Ptuj po ZVO-2 in Uredbi o hrupu nosi
odgovornost, da sistemsko varuje prebivalce pred ¢ezmernim hrupom — v trenutnem stanju
pa so ti izpostavljeni nevarnim ravnem hrupa prakti¢no 24 ur na dan.

Zdravstvene in okoljske posledice: Prebivalci, zbrani v nasi civilni iniciativi, vsakodnevno
obcutimo Skodljive vplive prekomernega prometa. Poleg hrupa, ki povzro¢a motnje spanja,
zivénost, utrujenost in druge psihofizicne motnje, nas pesti tudi onesnazen zrak (prah, izpusni
plini) V hisah ob cesti se na oknih in pohiStvu v le nekaj dneh nabere ¢rna plast prasnih delcev,
ki jih stanovalci vdihavamo — posledi¢no opazamo povecano pojavnost alergij, astme in drugih
bolezni dihal v naselju. Hrup in vibracije prometa poSkodujejo kakovost zivljenja: zaradi
tresljajev razpokavajo ometi na hiSah, pogosti sunki hrupa pa pomenijo stalni stres za
tamkajSnje ljudi (Se posebej so ranljive skupine otroci, starejsi in bolniki). Stanje je torej
nezdruzljivo z zdravo bivalno okoljem in predstavlja resno in neposredno groZnjo za
zdravje in varnost prebivalcev ob cesti. To potrjuje tudi Agencija za okolje, ki je naSe obmocje
evidentirala kot okoljski problem zaradi c¢ezmernega hrupa in delcev PM10 (v Spuhlji je bilo
postavljeno merilno mesto kakovosti zraka). Kljub tem alarmantnim podatkom do danes ni bilo
ucinkovitega ukrepanja za zmanjSanje obremenitev.

Uradni podatki in priznanja problema: Opozarjamo, da je tudi Mestna ob¢ina Ptuj sama
v svojih dokumentih prepoznala problem. V Celostni prometni strategiji MO Ptuj iz leta
2017 je izrecno navedeno, da je najve¢ pozornosti namenjeno resitvi ceste G1-2 Ptuj—Spuhlja
(Ormoske ceste) in iskanju variant za umestitev t.i. ptujske obvoznice, da bi obremenitve
zaradi narascajocega prometa ¢im manj prizadele prebivalce (). Strategija navaja, da je
tezak tovorni promet skozi Ptuj sicer zaasno upadel ob prepovedi leta 2019, vendar je bil
ucinek kratkotrajen (). To jasno kaze, da brez trajne reSitve (obvoznice) problema ni mogoce
odpraviti — kar MO Ptuj dobro ve in je to strokovno potrdila (). Kljub temu pa konkretnih
ukrepov v praksi e ni bilo izvedenih. Se ve¢ — leta 2018 je bil, navkljub nasim opozorilom,
podpisan Dogovor o za¢asni navezavi nove cestne povezave Markovci—Gori$nica—Ormoz
na obstojeco regionalno cesto R2-228 v Spuhlji. Ta dogovor (11. julija 2018 ga je na $kodo
krajanov podpisalo prejSnje vodstvo MO Ptuj) je omogocil, da se je novozgrajeni del hitre ceste



iz Ormoza prikljucil na obstojeCo cesto skozi Spuhljo, s ¢imer se je prometno breme Se
povecalo (). S podpisom dogovora, s katerim se krajani nismo strinjali, je bilo prakti¢no
podaljsano agonijo naselja za dodatno desetletje: ljudje ob Ormoski cesti in v Spuhlji bodo
Se vrsto let izpostavljeni vse ve¢jemu prometu, njihova zivljenjska ogrozenost pa se bo Se
stopnjevala (). Obcina je torej leta 2018 aktivno pristala na reSitev, ki poslabsuje okoljske in
zdravstvene razmere krajanov, namesto da bi jih izboljsala.

Naj poudarimo, da lokalna skupnost to stanje tezko $e dlje prenasa. Prebivalci Spuhlje, Budine
in ostalih delov Ptuja smo v minulih letih veCkrat na mirnih protestih, zbranih v civilni
iniciativi, opozarjali na te krSitve in zahtevali ukrepe (o ¢emer porocajo tudi mediji). Po nasih
prizadevanjih je bila sicer v prora¢unu drzave zagotovljena priprava drzavnega prostorskega
nacrta (DPN) za odsek Markovci—Ptuj, a izvedba se odmika. Medtem pa se zdravje in varnost
ljudi dnevno slabsata. Uradni podatki (ARSO, zdravstvene statistike) in terenske izkusnje to
dejstvo potrjujejo. Zato je ukrepanje Mestne ob¢ine Ptuj nujno in zakonsko zahtevano —
vsak nadaljnji dan neukrepanja poglablja protipravno stanje.



3. Pravne posledice in sankcije ob neukrepanju

Opozarjamo vas, da opustitev potrebnega ukrepanja v teh razmerah lahko vodi do resnih
pravnih posledic za Mestno ob¢ino Ptuj in odgovorne osebe v nje;j:

« Kazenska odgovornost: Ce ob&ina ne bo sprejela ukrepov in bo e naprej dopuscala
¢ezmerno obremenjevanje okolja in ogrozanje ljudi, so izpolnjeni znaki kaznivih dejanj
po Kazenskem zakoniku. Kot navedeno, 332. ¢len KZ-1 kaznuje povzroCanje
nevarnosti za zivljenje ali hujse skode za okolje s krSitvijo predpisov (). Dejstvo je, da
trenutna prekomerna raven hrupa in onesnazenja predstavlja nevarnost za zdravje ljudi,
predpisi (Uredba o hrupu, ZVO-2 itd.) pa so krSeni, kar ustreza opisani izvrsitvi
kaznivega dejanja. Prav tako 322. ¢len KZ-1 sankcionira odgovorne, ki brez
upravicenega razloga ne sodelujejo pri odpravi sploSne nevarnosti (). V nasem
primeru gre za nevarnost za $irSo skupnost (prometna in okoljska nevarnost), kjer se od
obCine pricakuje aktivno sodelovanje pri njeni odpravi — opustitev takSnega
sodelovanja (npr. zavlaevanje ali nedelovanje pri projektu obvoznice, neizvajanje
omilitvenih ukrepov) se lahko obravnava kot kazniva malomarnost. Civilna iniciativa
resno razmislja o vlozitvi kazenske ovadbe, ¢e se nadaljuje ignoriranje problema, saj
zelimo zaScititi osnovne pravice nasih ljudi.

e Odskodninska in ustavnopravna odgovornost: Prebivalci ob prizadeti cesti dejansko
trpimo Skodo — tako premoZenjsko (znizana vrednost nepremi¢nin zaradi
degradiranega okolja, morebitne poSkodbe objektov) kot nepremozenjsko (dusevne
bolec¢ine zaradi hrupa, motenega miru doma, strahu za varnost, zdravstvene tezave).
Opozarjamo, da so ze bili primeri v Sloveniji, ko so drzavljani tozili drzavo oziroma
ob¢ino zaradi krSitve pravice do zdravega Zivljenjskega okolja in posega v
osebnostne pravice zaradi ¢ezmernega hrupa in prometa. V' konkretnem primeru bi
krajani lahko uveljavljali odskodninsko odgovornost ob¢ine po 26. ¢lenu Ustave RS,
ker ob¢ina kot del oblasti ni izvedla nalog, ki jih je dolZna (zagotovitev varnega okolja),
in s tem protipravno povzroc€ila Skodo. Tak$ne toZbe lahko terjajo znatna sredstva (tudi
za vsakega prizadetega prebivalca posebej), stroski pa bodo v celoti breme obcine.
Poleg tega bi sodi§¢e lahko nalozilo tudi prenehanje nedopustnega ravnanja (tj.
odredilo izvedbo ukrepov za zmanjSanje hrupa) — kar pomeni, da bo ob¢ina zavezujoce
prisiljena ukrepati, poleg placila odSkodnin.

o InSpekcijski in drugi postopki: Z nadaljevanjem krSitev obcina tvega posredovanje
drzavnih nadzornih organov. Okoljska inSpekcija lahko (na naso prijavo) ugotovi
preseganje dovoljenega hrupa in odredi ukrepe ali izrece sankcije zaradi krSitev uredbe
0 hrupu. Prav tako lahko Ministrstvo za okolje in prostor oziroma Ministrstvo za
infrastrukturo sprozi postopke, ¢e oceni, da obCina ne sodeluje pri izvajanju drzavnega
prostorskega nacrta oz. zavira nujen projekt obvoznice — sklicujemo se na dolocbe
ZUreP-3 0 subsidiarnem ukrepanju drzave. Nenazadnje zadevo spremlja tudi Varuh
¢lovekovih pravic RS, ki mu je nasa iniciativa Ze posredovala pobudo, in bi v primeru
nadaljnje ignorance lahko javno obravnaval odgovornost obCine. Vse to bi mocno
omajalo ugled Mestne obcine Ptuj ter izpostavilo ob¢ino dodatnim obveznostim (sodne
in druge stroske, kazni).



Svojevrstna krsitev zakona je tudi dogovor o zacasni navezavi nove ceste Markovci—Ormoz na
obstojeco regionalno cesto R2-228, kateri so posebej dodana kazniva dejanja, ki se preganjajo
po uradni dolznosti in zakonske podlage za njih

Leta 2018 je minister za infrastrukturo skupaj z Zupani ob¢in Spodnjega Podravja podpisal
dogovor o zaCasni navezavi nove ceste Markovci—Ormoz na obstojeco regionalno cesto R2-
228, s ¢imer so kljub jasnim opozorilom glede prekoracitve hrupa na istem sestanku zavestno
povzrocili §e dodatno nevarnost za okolje, zdravje prebivalcev in prometno varnost, kar se
zaradi direktnih opozoril civilne iniciative steje kot naklepno dejanje. Za navedeno stanje
obstajajo uradni dokazi in meritve.

Kazniva dejanja in zakonske podlage:

o Kazenski zakonik (KZ-1):

o 332. ¢len — Obremenjevanje in uni¢evanje okolja.

o Podpisniki dogovora so zavestno povzrocili dodatno Skodo okolju, s tem pa
ogrozili zdravje prebivalcev.
322. €len — Odklonitev sodelovanja pri odvracanju sploSne nevarnosti.
Ob¢ina Ptuj je dolzna nemudoma ukrepati za odpravo nevarnosti, saj je bila z
dejstvi pravocasno seznanjena.
314. ¢len — Povzrocitev splosne nevarnosti.
Minister za infrastrukturo in Zupani ob¢in Spodnjega Podravja so s podpisom
zaCasne navezave povzroc¢ili stanje, ki pomeni neposredno nevarnost za
prebivalce, kar izpolnjuje znake tega kaznivega dejanja.

Zakonske podlage odgovornosti obcine:

o Kazenski zakonik (KZ-1), 332. in 322. ¢len — dolocata neposredno kazensko
odgovornost obcinskih uradnikov in vodilnih za neukrepanje oz. opustitev nujnih
ukrepov.

e Zakon o varstvu okolja (ZVO-2) ob¢ini nalaga dolznost zagotoviti zdravo zivljenjsko
okolje, zlasti glede cezmernega hrupa.

e Zakon o urejanju prostora (ZUreP-3) doloc¢a dolznost ob¢ine pri urejanju prostora v
korist zdravja prebivalcev.

e Zakon o cestah (ZCes-1) dolo¢a obveznosti glede naértovanja in varnega upravljanja
cest.

e Uredba o mejnih vrednostih kazalcev hrupa v okolju izrecno prepoveduje
preseganje dovoljenih ravni hrupa.

Naj poudarimo, da je namen tega dopisa predvsem v preprecitvi nadaljnje $kode in
nevarnosti. Civilna iniciativa Zeli doseci resitev po mirni poti v sodelovanju z ob¢ino, vendar
bomo, ¢e bo to nujno, uporabili vsa pravna sredstva, da zas¢itimo svoje pravice in Zivljenje.
Ne Zelimo, da bi prislo do kazenskih pregonov ali tozb, a odgovornost za to je neposredno v
rokah vodstva ob¢ine — z odlocitvijo za takojSnje ukrepanje se lahko tem posledicam izognete.



4. Poziv k takojSnjemu ukrepanju

Zahtevamo, da Mestna ob¢ina Ptuj nemudoma pristopi k odpravi zgoraj opisanih krsitev in
nevarnosti. Konkretno od vas pricakujemo:

1. TakojS$nje ukrepe za zas¢ito prebivalcev: Protihrupni projekt, ki je v izdelavi
problema NE RESUIJE za ve&ino krajanov. Zato morajo prometno-varnostni ukrepi ob
cesti Ptuj—Spuhlja steci takoj. Zahtevamo, da obc¢ina v sodelovanju z drzavo izvede
nujne omilitvene ukrepe — med drugim: omejitev tovornega prometa na Ormoski cesti
(preusmeritev tezkih vozil na druge poti ali ¢asovne omejitve), postavitev dodatnih
protihrupnih ograj in izolacij ob najbolj izpostavljenih hisah v na tej cesti ni izvedljiva,
saj so hise prakticno na cesti, zato je smiselno razmisljati o zaCasni obvozni cesti do
izgradnje odseka ptujske obvoznice. Ti ukrepi so minimalni in nujni za takoj$nje
zmanjSanje najbolj kriti¢nih vplivov, dokler ne bo zgrajena obvoznica. Ob¢ina ima
dolZnost in pristojnost, da zahteva od upravljavca ceste (DRSI) preusmeritev ter da
sama poskrbi za varnost peScev in zmanjSanje hitrosti v naselju (npr. s strogim
nadzorom omejitev hitrosti, leZe¢imi policaji, ustrezno signalizacijo ipd.). Vsak dan
odlasanja pri teh ukrepih pomeni nadaljevanje protipravnega stanja in ogrozanja ljudi,
zato pri¢akujemo konkretno akcijo takoj.

2. Pospesitev izgradnje ptujske obvoznice: Zahtevamo, da MO Ptuj prioritetno
obravnava projekt obvoznice Ptuj (od Markovcev do Ormoske ceste) kot projekt v
javnem interesu za varnost ob¢anov. To vkljucuje dejavno podporo in sodelovanje
z drzavnimi organi: takojSnje izdaje potrebnih obcinskih soglasij in aktov, aktivno
udelezbo na vseh koordinacijah z DRSI in Ministrstvom za infrastrukturo in
vztrajanje na najkrajSih moznih rokih za sprejem DPN in pricetek gradnje. Pozivamo
vas, da javno (na seji ob¢inskega sveta in v medijih) zahtevate od drzave spostovanje
dogovora, da je zaCasna navezava na R2-228 res ¢asovno omejena in da se V
najkrajSem roku pri¢ne gradnja odseka Markovci—Ptuj. Obc¢ina mora zagovarjati
interese svojih obéanov — to pomeni biti glasna zagovornica obvoznice in ne pristajati
na nadaljnja odlasanja. V letu 2018 je ob¢ina s podpisom dogovora prevzela
odgovornost, da bo skrbela za svoje krajane v Casu zacasne navezave — zdaj je Cas, da
to odgovornost izpolni tako, da pospesi dokoncno resitev.

3. Priprava sanacijskega nacrta in ¢asovnice: Zahtevamo, da nam v roku 15 dni od
prejema tega dopisa Mestna obCina Ptuj posreduje pisni odgovor s konkretiziranim
nacrtom ukrepov. Ta nacért sanacije naj vkljuci zgoraj omenjene takojSnje omilitvene
ukrepe (s terminskim planom izvedbe) in potek aktivnosti glede izgradnje obvoznice
(kljuci koraki in roki, usklajeni z drzavo). Pri¢akujemo jasno zavezo ob¢ine, do kdaj
bodo doloceni ukrepi izvedeni. Prosimo, da obCina v odgovoru navede tudi odgovorne
osebe oziroma kontakte, zadolzene za posamezne naloge, da bo mogoce sproti
preverjati napredek. Rok 15 dni je postavljen zaradi nujnosti — Ze predolgo ¢akamo na
uradne odzive, medtem pa trpimo $kodo. Prepricani smo, da lahko ob¢ina v tem Casu
pripravi vsaj okvirni nacrt in zaveze, ¢e se problema loti resno in prednostno.



Ob zakljucku tega poziva ponovno poudarjamo, da je namen Civilne iniciative zasCita nasih
domov, zdravja in temeljnih pravic. Pri¢akujemo od vas, kot nasih izvoljenih predstavnikov in
pristojnih za lokalno okolje, da boste ravnali v skladu z zakonom in v dobro svojih ob¢anov.
Verjamemo, da obstajajo resitve, Ce je prisotna politicna volja in ¢ut odgovornosti. Ne Zzelimo
zaostrovanja — zelimo reSitev. Vendar pa jasno sporoCamo, da bomo v primeru nadaljnje
pasivnosti primorani uporabiti tudi pravna sredstva, kot so prijave in§pekciji, sprozitev sodnih
postopkov in obvescanje SirSe javnosti o tem problemu. To ni v interesu nikogar, zato upamo,
da taks$ne korake ne bodo potrebni in da bomo v dialogu z ob¢ino dosegli takojSnje premike
na bolje.

Zapisano in zbrano na podlagi zakonodaje ter podatkov ARSO in drugih uradnih virov, ki so
javno dostopni. Ta dopis bomo objavili tudi na nasi spletni strani za obvescanje krajanov ter
poslali medijem.

Na podlagi navedenega vas pozivamo, da se nanj pisno odzovete najkasneje do 21. aprila 2025.
Pricakujemo vasa pojasnila in staliS$€a v zvezi z navedenimi vpraSanji ter ukrepi, ki jih
nameravate sprejeti.

Ob tem vas zelimo opozoriti, da so bila v zvezi z obravnavano zadevo utemeljeno ocitana
kazniva dejanja in prekrski. V primeru neustreznega odziva ali pomanjkljivega ukrepanja bomo
prisiljeni sproziti postopke za ugotavljanje kazenske in materialne odgovornosti tako
podpisnikov spornih odlocitev kot tudi vseh, ki so te odlocitve odobrili ali dopustili njihovo
izvedbo.

Pri¢akujemo vase sodelovanje in odgovorno ravnanje.

S spoStovanjem,

Civilna iniciativa ZA PTUJSKO OBVOZNICO

Mitja Krapsa



